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ANEXO |

DISTRIBUICAO ORCAMENTO OPERACIONAL

(RS mil)

1. Por Regides Geograficas:
Regido Geografica Orcamento Oneroso* Pré-Moradia Descontos
Norte 12.813.200 308.477 1.236.000
Nordeste 20.401.600 788.708 1.968.000
Sudeste 60.582.800 731.798 5.844.000
Sul 19.157.600 376.335 1.848.000
Centro-Oeste 11.444.800 194.682 1.104.000
TOTAL 124.400.000 2.400.000 12.000.000

*Programas: Apoio a Produgdo de Habitagdes, Carta de Crédito Individual, Carta de Crédito Associativo e Pré-Cotista.

1.1. Para os programas Apoio a Produgdo de HabitagBes, Carta de Crédito Individual, Carta de Crédito Associativo e Pro-Cotista, além do Orgamento alocado para
Descontos, a distribuigdo foi efetuada de acordo com a estimativa do déficit habitacional urbano brasileiro para 2022 acima de 1 (um) salario minimo, realizada pela Fundagdo Jodo
Pinheiro - FJP.

1.2. Para o programa Pré-Moradia, a distribuicdo foi efetuada a partir da estimativa de domicilios urbanos durdveis com pelo menos um tipo de caréncia de infraestrutura,
conforme dados da Tabela 33 do Relatdrio "Inadequagdo de Domicilios no Brasil - 2016-2019", elaborada pela Fundagdo Jodo Pinheiro (FJP), associada aos valores de financiamento
relativos a propostas em fase de contratacdo ou em andlise pela instituigdo financeira.

2. Por programas:

Programa Orgcamento
Apoio a Producdo de Habitacdes 74.500.000
Carta de Crédito Individual 46.500.000
Carta de Crédito Associativo 100.000
Pré-Cotista 3.300.000
Pré-Moradia 2.400.000
TOTAL 126.800.000
ANEXO I

METAS FISICAS
Unidades Habitacionais (UH) financiadas/Familias Atendidas e Postos de Emprego gerados
(quantidade)

UH financiadas/Familias atendidas 639.179
Postos de emprego gerados 2.929.080

1. As metas fisicas "UH financiadas/Familias Atendidas" e "Postos de Emprego Gerados" sdo calculadas utilizando-se pardmetros nacionais e sua distribuigdo por Regibes
Geograficas guarda direta proporcionalidade com os recursos a elas alocados, a favor dos programas dispostos no Anexo | desta Instrugdo Normativa.
2. A meta fisica "Familias Atendidas" refere-se ao Programa Prdé-Moradia. Para os demais Programas, a métrica utilizada quantifica o nimero de "UH financiadas".

PORTARIA MCID N¢ 1.368, DE 5 DE DEZEMBRO DE 2024

Aprova o Manual de Critérios Técnicos de Estudos de Viabilidade Técnica, Econdmica e
Ambiental de Sistemas de Transporte Publico Coletivo Urbano de Média e Alta Capacidade -
Manual EVTEA/TMA, a serem apoiados com recursos da Unido.

O MINISTRO DE ESTADO DAS CIDADES, no uso das atribuigdes que lhe confere o art. 87, paragrafo Unico, incisos | e Il, da Constituicdo Federal, e tendo em vista o disposto
no art. 20 da Lei n? 14.600, de 19 de junho de 2023, e no art. 12 do Anexo | do Decreto n? 11.468, de 5 de abril de 2023, resolve:

Art. 12 Art. 12 Fica aprovado, na forma do Anexo, o Manual de Critérios Técnicos de Estudos de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental de Sistemas de Transporte
Publico Coletivo Urbano de Média e Alta Capacidade - Manual EVTEA/TMA, a serem apoiados com recursos da Unido.

Art. 22 Esta Portaria entra em vigor uma semana apds a data de sua publicagdo.

JADER FONTENELLE BARBALHO FILHO

ANEXO

Manual de Critérios Técnicos de Estudos de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental de Sistemas de Transporte Publico Coletivo Urbano de Média e Alta Capacidade
- Manual EVTEA/TMA

1. APRESENTACAO

1.1 Este normativo orienta Estados, Distrito Federal e Municipios acerca dos critérios minimos para suficiéncia e adequagdo de Estudos de Viabilidade Técnica, Econdmica
e Ambiental - EVTEA de empreendimentos destinados a implantacdo de sistemas de transporte publico coletivo urbano de média e alta capacidade a serem apoiados pela
Unido.

1.2. Em carater complementar, o regramento serve de referéncia para avaliagio e manifestagdo conclusiva do Ministério das Cidades acerca da suficiéncia e adequagdo
dos estudos.

2. OBIJETIVO

2.1. As diretrizes que integram este manual intentam mitigar o risco de insuficiéncia e inadequag¢do dos EVTEAs apresentados no ambito de processos de selegdo e
contratacdo dos empreendimentos.

2.1.1. Adicionalmente, espera-se incremento de eficiéncia e eficacia nos processos de contratagdo, implantagdo e operagdo dos empreendimentos a partir da normatizagao
do conteddo minimo e do estabelecimento de roteiro padronizado de avaliagdo.

2.1.2. No que concerne ao setor privado, pretende-se criar cenarios mais atrativos aos operadores em decorréncia do mapeamento dos elementos multidisciplinares que
configuram a viabilidade dos empreendimentos.

3. DIRETRIZES

3.1. A elaboragdo dos EVTEAs deve observar:

3.1.1. o Plano Diretor Municipal, Plano de Mobilidade Urbana e os demais planos locais existentes;

3.1.2. a legislagdo municipal, estadual e federal;

3.1.3. as normas técnicas da Associacdo Brasileira de Normas Técnicas - ABNT; e

3.1.4. demais regramentos aplicaveis.

3.2. No desenvolvimento dos conteldos listados nesta norma, sugere-se a utilizagdo das seguintes referéncias:

3.2.1. Guia TPC: OrientagGes para selegdo de tecnologias e implementagdo de projetos de transporte publico coletivo (KFW-BNDES-MCIDADES);

3.2.2. Caderno Técnico de Estudos de Viabilidade (Associagdo Nacional dos Transportadores de Passageiros sobre Trilhos - ANPTrilhos, em parceria com o MDR);
3.2.3. Transport Sector Board: Aprimoramento do marco de avaliagdo de investimentos em infraestrutura de transportes rodoviarios (The World Bank Group);
3.2.4. Manual de apresentacdo de estudos de viabilidade de projetos de grande vulto (Ministério do Planejamento, julho/2009);

3.2.5. Manual de Elaboragdo dos Estudos de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental (VALEC);

3.2.6. Manual de Procedimentos de Andlise de EVTEA de Arrendamento Portudrios (Antaq);

3.2.7. EVTEA de Empreendimento Ferroviario (DNIT);

3.2.8. Manual de Evaluacion Econdmica de Proyectos de Transporte (BID);

3.2.9. Metodologia de Estruturagdo de Projetos de Infraestrutura (EPL); e

3.2.10. Publicagdes de mobilidade urbana constantes no sitio eletronico do Ministério das Cidades.

4. PARTICIPANTES E ATRIBUICOES
4.1. Compete aos Estados, ao Distrito Federal e aos Municipios a elaboragdo dos EVTEAs.
4.1.1. A veracidade das informagdes, parametros e premissas adotadas é de responsabilidade exclusiva dos entes subnacionais.
4.2. Ao Ministério das Cidades compete a avaliagdo e manifestagdo conclusiva sobre a suficiéncia e adequagdo dos EVTEAs.
4.2.1. Durante o processo de avaliagdo, o Ministério das Cidades pode requerer aos Estados, Distrito Federal e Municipios esclarecimentos, complementagdes e elementos
adicionais necessarios. . )
5. SISTEMAS DE TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO DE MEDIA E ALTA CAPACIDADE
5.1. Consideram-se Sistemas de Transporte Publico Coletivo de Média e Alta Capacidade - TPC-MAC:
. Bus Rapid Transit - BRT;
. veiculo leve sobre trilhos - VLT;
. monotrilho;
. trem urbano; e
. metro.
As diretrizes deste normativo também servem de referéncia para elaboracdo dos EVTEAs dos demais modais e tecnologias ndo listados no item anterior.
. CONTEUDO BASICO
. Os EVTEAs de Sistemas TPC-MAC devem ser compostos por:
.1. avaliagdo fundamental;
.2.estudos técnicos e de engenharia;
.3. estudos operacionais;
.4. avaliacdo econbémico-financeira;
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6.1.8. avaliagdo e detalhamento de alternativas; e
6.1.9. estratégia de implantagdo.
6.2. Os elementos listados no item anterior devem ser desenvolvidos na sequéncia apresentada, de modo que as informagdes e parametros obtidos em cada etapa sirvam
de referéncia para os itens subsequentes.
6.3. O Ministério das Cidades manterd disponibilizado em seu sitio eletrénico arquivo contendo modelo de EVTEA.
7. CRITERIOS MINIMOS
7.1. Disposi¢Oes Gerais
7.1.1. A estrutura descrita no tdpico anterior deve ser composta pelos critérios minimos detalhados em sequéncia.
7.1.2. A aplicabilidade dos critérios a cada empreendimento deve ser avaliada pelos entes subnacionais quando da elaboragdo dos EVTEA com base no grau de maturidade
do projeto, no tipo de sistema e na fase de implantagdo dos empreendimentos TPC-MAC em estudo.
7.2. Avaliagdo Fundamental
7.2.1. O item corresponde a diagndstico da rede de transportes local a partir da caracterizagdo e avaliagdo do sistema de transporte de passageiros disponivel, identificando
fluxos de deslocamentos, potenciais de demanda, comparagdo com servigos similares existentes e previstos, bem como estrutura e conectividade da rede viaria.
7.2.2. Os estudos e levantamentos deste topico devem ser contextualizados a regido na qual o sistema em estudo possuir interagdo.
7.2.3. A drea de influéncia consiste no levantamento de:
7.2.3.1. unidades geograficas influenciadas pelo sistema (bairros, regiﬁes e municipios);
.2.3.2. levantamento da populagdo beneficiada e do perfil socioeconémico;
.2.3. 3 mapeamento de polos de geragdo e atragdo existentes e preV|stos
.2.3.4. apresentacdo de estudos de referéncia contextualizados a area em estudo como Plano de Mobilidade Urbana, Matriz Origem/Destino, etc.;
.2.3.5.apresentagdo dos fragmentos de transporte publico coletivo aplicaveis a regido em estudo nos instrumentos de planejamento locais, metropolltanos e regionais;
.2.3.6. caracterizagdo das principais vias na regido em estudo com apresentacdo das segles tipo atualmente implatadas;
.2.3.7. identificagdo das linhas que atualmente prestam o servico; e
.2.3.8. descricdo de potenciais areas para implantagdo de projetos de Transporte Orientado ao Desenvolvimento - TOD.
.2.4. O estudo de demanda deve ser pautado por:
.2.4.1. estudos quantitativos de deslocamentos na regido de influéncia considerando os diversos modos de transporte.
.2.4.2. descrigdo do sistema TPC que atualmente presta o servigo (capacidade, tarifa, integragdo);
.2.4.3. apresenta¢do da demanda embarcada atual para cada linha em operagdo; e
.2.4.4. apresentagdo de parametros de frequéncia, tempo de viagem, tarifa e integragdo atuais.
.2.5. No detalhamento do tdpico, devem ser estimados os seguintes parametros:
.2.5.1. populagdo beneficiada (habitantes);
.2.5.2. renda/capita (R$/habitante);
.2.5.3. intervalo entre veiculos (segundos);
.2.5.4. tempo de viagem (minutos);
.2.5.5. velocidade média (km/h);
.2.5.6. capacidade de transporte (passageiros);
.2.5.7. nivel de lota¢do (passageiros/m?); e
.2.5.8. capacidade atual (passa/h/sentido) do sistema em operag3o.
7.3. Estudos Técnicos e de Engenharia
7.3.1. A partir do diagnostico das caracteristicas locais, os estudos técnicos devem ser desenvolvidos com fulcro na aplicabilidade das tecnologias disponiveis.
7.3.2. Inicialmente, devem ser coletados os dados e levantamentos existentes:
7.3.2.1. topograficos;
7.3.2.2. geotécnicos;
7.3.2.3. estudos climaticos; e
7.3.2.4. estudos fluviométricos.
7.3.3. Em sequéncia, a apresenta¢do de alternativas deve conter:
7.3.3.1. distribuicdo de pontos de parada com embarque de passageiros estimado em cada um por dia (em eixos paralelos);
7.3.3.2. projecdo da demanda nos proximos 30 anos com descricdo de eventuais novos polos de geragdo e atragdo para cada ponto de parada;
7.3.3.3. estimativa da demanda em cada tragado a partir da soma dos embarques previstos para o cenario atual e para os proximos 30 anos;
7.3.3.4. alternativas de tragado com secdo tipica atual das vias; e
7.3.3.5. identificagdo prévia da tecnologia aplicavel a cada alternativa de tragado a partir da demanda computada e caracteristicas locais (topografia, fluviometria, etc.).
7.3.4. Apods listadas as propostas, deve ser realizado o detalhamento das alternativas a partir da apresentagdo de:
7.3.4.1. representagdo grafica de tragados e segdes tipicas;
7.3.4.2. distribuicdo esquematica de terminais, estacGes e edificagdes operacionais;
7.3.4.3. indicagdo de sistemas de monitoramento, sinalizagdo, alimentacdo e bilhetagem;
7.3.4.4. quadro de composi¢do de investimentos com metas fisicas (km, n2 de estagdes, etc.);
7.3.4.5. mapeamento de imdveis a serem desapropriados e deslocamentos involuntarios (familias);
7.3.4.6. cronogramas fisicos de implantacgdo;
7.3.4.7. potenciais empresas construtoras e operadoras; e
7.3.4.8. possiveis expansoes.
7.3.5. O detalhamento deve ser complementado pela estimativa de custo das alternativas contendo:
7.3.5.1. cronogramas financeiros de implantagdo; e
7.3.5.1. cronogramas financeiros de desapropriagao.
7.3.6. No detalhamento do tdpico, devem ser estimados os parametros para cada alternativa proposta com:
7.3.6.1. demanda atual (passageiros/dia);
7.3.6.2. demanda nos proximos 30 anos (passageiros/dia a.a.);
7.3.6.3. capacidade necesséria atual e para os proximos 30 anos (passageiros/h/sentido); e
7.3.6.4. capacidade de cada alternativa e possibilidade de ampliacdo (passageiros/h/sentido).
7.4. Estudos Operacionais
7.4.1. O detalhamento técnico das alternativas deve ser complementado pela avaliagdo dos correspondentes aspectos operacionais.
7.4.2. O plano operacional para cada alternativa contempla:
7.4.2.1. padrées de servigo (intervalo, tempo de viagem, velocidade média, capacidade do veiculo e nivel de lotagdo);
7.4.2.2. requisitos de integra¢do tarifaria;
7.4.2.3. estudo de otimizagdo de linhas;
7.4.2.4. caracterizagdo dos veiculos;
7.4.2.5. dimensionamento da frota por tipo de servico e o seu desempenho operacional (aceleragdo, desaceleragdo, rampa maxima, raio de curva etc.);
7.4.2.6. estipulagdo de critérios de seguranga operacional; e
7.4.2.7. avaliagdo de alternativas de sinalizagdo e fornecimento de energia para atender os padrdes de servigos pré-determinados (exclusivamente para sistemas sobre
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trilhos).
7.4.3. Em sequéncia, devem ser estimados os custos operacionais para cada alternativa a partir da estimativa de:
7.4.3.1. folha de pagamento;
7.4.3.2. materiais de reposicao;
7.4.3.3. energia, aluguéis, agua, combustivel e dados (inclusive para esta¢des e instalagbes operacionais); e
7.4.3.4. demais custos operacionais.
7.4.4. No detalhamento do tdpico, devem ser estimados os parametros seguintes para cada alternativa proposta:
7.4.4.1. intervalo entre veiculos (segundos);
7.4.4.2. tempo de viagem (minutos);
7.4.4.3. velocidade média (km/h);
7.4.4.4. capacidade de transporte (passageiros);
7.4.4.5. nivel de lotacdo (passageiros/m?);
7.4.4.6. aceleracdo (m/s?);
7.4.4.7. desaceleragdo (m/s?);
7.4.4.8. rampa maxima (%);
7.4.4.9. raio de curva minimo (m); e
7.4.4.10. custo de operagdo e manutenc¢do (RS p/ prox. 30 anos).
7.5. Avaliagdo Econdmico-Financeira
7.5.1. A idealizagdo das alternativas deve garantir a atratividade ao operador responsdvel pela futura prestagdo do servigo.
7.5.2. Assim, se mostra necessario o levantamento de custos para cada alternativa por:
7.5.2.1. estimativa de receitas operacionais (tarifarias e integradas) com base nos estudos de demanda;
7.5.2.2. estimativa de receitas extratarifarias; e
7.5.2.3. definigdo da tarifa publica, tarifa de remuneracdo da prestagdo do servigo e subsidio ou superavit tarifario.
7.5.3. De posse dos custos, deve ser apresentado o detalhamento de fluxos financeiros para cada alternativa no horizonte de 30 anos.
7.5.4. No detalhamento do tdpico, devem ser estimados os seguintes parametros para cada alternativa proposta:
7.5.4.1. Taxa Interna de Retorno - TIR (%);
7.5.4.2. Valor Presente Liquido - VPL (RS);
7.5.4.3. Tempo de Recuperagdo de Custos (anos); e
7.5.4.4. Relagdo Beneficio/Custo - B/C (%).
7.6. Estudos Ambientais
7.6.1. O estudo ambiental deve contemplar a indicagdo dos eventuais danos ambientais causados pela implantacdo do projeto e pela operacdo do empreendimento,
acompanhados das respectivas medidas de mitigagdo.
7.6.2. Inicialmente, deve ser realizada a identificagdo dos impactos ambientais de implantagdo para cada alternativa de tragado:
7.6.2.1. supressao vegetal;
7.6.2.2. emissGes de poluentes no ar (motores, geradores e outros);
7.6.2.3. poluicdo sonora;
7.6.2.4. poluicdo atmosférica;
7.6.2.5. geragdo de residuos;
7.6.2.6. movimentagdo de cargas perigosas;
7.6.2.7. poluigdo de corpos hidricos;
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7.6.2.8. mapeamento de areas de preservacgao;

7.6.2.9. licenciamento necessario; e

7.6.2.10. outros.

7.6.3. Deve ser realizada também a identificacdo dos impactos ambientais de operagdo para cada alternativa de tracado:

7.6.3.1. mudangas no uso do solo;

7.6.3.2. drenagem Urbana;

7.6.3.3. conforto térmico;

7.6.3.4. poluigdo visual;

7.6.3.5. poluigdo sonora;

7.6.3.6. licenciamento necessario; e

7.6.3.7. outros.

7.6.4. Em sequéncia a identificagdo dos beneficios ambientais para cada alternativa deve ser promovida apontando:

7.6.4.1. reducdo de poluicdo atmosférica;

7.6.4.2. reducdo de poluigdo sonora;

7.6.4.3. conforto térmico;

7.6.4.4. intrusdao urbana; e

7.6.4.5. outros.

7.7. Estudos Socioecondmicos

7.7.1. A abordagem socioecondmica na avaliagdo de projetos consiste na definicio da melhor alternativa a partir do levantamento dos impactos e beneficios.

7.7.2. Assim, deve ser promovida a identificagdo dos impactos socioeconémicos para cada alternativa referentes a:

7.7.2.1. transito;

7.7.2.2. desapropriagGes;

7.7.2.3. deslocamentos involuntarios;

7.7.2.4. acidentes (implantagdo e operagdo);

7.7.2.5. interrupgdo de servigos (interferéncias); e

7.7.2.6. outros.

7.7.3. Em sequéncia, a identificagdo dos beneficios socioecondmicos para cada alternativa também deve ser objeto de estudo a partir da avaliacdo de:

7.7.3.1. tempo de deslocamento;

7.7.3.2. inclusdo social;

7.7.3.3. seguranga Publica;

7.7.3.4. custo de viagem;

7.7.3.5. conveniéncia;

7.7.3.6. confiabilidade/Previsibilidade;

7.7.3.7. acessibilidade;

7.7.3.8. valorizagdo imobiliaria;

7.7.3.9. fomento de polos comerciais; e

7.7.3.10. outros.

7.8. Avaliagdo de Risco

7.8.1. A avaliagdo de risco possui como objetivo estabelecer um plano de gerenciamento de riscos, de modo que sejam adotadas, desde o inicio do planejamento e da
implementagdo do projeto, prdticas coerentes, com o intuito de impedir que a execucdo do projeto ou de seus objetivos sejam prejudicados pela materializagdo de eventos
incertos.

7.8.2. Inicialmente deve ser realizado o mapeamento de riscos para cada alternativa com a hipdteses de:

7.8.2.1. insuficiéncia de recursos publicos;

7.8.2.2. atraso nos processos administrativos;

7.8.2.3. surgimento de ocorréncia de solo de baixa qualidade de suporte, matacdes e outras;

7.8.2.4. surgimento de interferéncias com redes subterraneas ndo identificadas;

7.8.2.5. capacidade de realizagdo do executor;

7.8.2.6. atraso na liberagdo de recursos de financiamento;

7.8.2.7. atraso na obtencdo de licengas;

7.8.2.8. dificuldades de integracdo com outros Sistemas de TPC;

7.8.2.9. dificuldade de realizagdo dos processos de delegagdo dos servicos a operadores privados; e

7.8.2.10. demanda e receita tarifaria abaixo do previsto.

7.8.3. Apdés o mapeamento, deve ser montada a matriz de riscos para cada alternativa.

7.8.4. Em sequéncia, devem ser estipuladas agdes de mitigacdao de riscos para cada alternativa.

8.8.5. Por fim, os riscos devem ser quantificados para detalhamento de fluxos de caixa a partir da avaliagdo de riscos para cada alternativa. Nos fluxos de caixa, devem
ser recalculados os parametros de:

7.8.5.1. Taxa Interna de Retorno - TIR (%);

7.8.5.2. Valor Presente Liquido - VPL (RS);

7.8.5.3. Tempo de Recuperagdo de Custos (anos); e

7.8.5.4. Relag¢do Beneficio/Custo - B/C (%).

7.9. Avaliagdo e Detalhamento de Alternativas

7.9.1. Concluido o levantamento dos elementos técnicos aplicaveis a cada uma das alternativas, se faz necessario seu estudo comparativo.

7.9.2. Inicialmente, deve ser promovida a avaliagdo qualitativa de alternativas com abordagem de:

7.9.2.1. parametros econ6mico-financeiros (inclusive oriundos da avaliagdo de riscos);

7.9.2.2. impactos e beneficios ambientais;

7.9.2.3. impactos e beneficios socioeconémicos;

7.9.2.4. avaliagdo de risco; e

7.9.2.5. descrigdo da motivagdo da escolha.

7.9.3. Realizado o processo de definicdo, é necessdrio o detalhamento da alternativa escolhida com a indicagdo de:

7.9.3.1. demanda nos préximos 30 anos;

7.9.3.2. representagdo grafica de tragcado e secgdo tipica;

7.9.3.3. distribuicdo esquematica de terminais, estacGes e edificagdes operacionais;

7.9.3.4. mapeamento de imdveis a serem desapropriados e deslocamentos involuntarios (familias);
7.9.3.5. mapeamento de dreas de preservacgao;

7.9.3.6. capacidade do sistema inicial e futura (expansdes);

7.9.3.7. otimizagdo de linhas a ser realizada apds a implantagdo;

7.9.3.8. caracterizagdo dos veiculos; e

7.9.3.9. dimensionamento da frota.

7.10. Estratégia de Implantagao

7.10.1. O ultimo tépico do EVTEA corresponde a apresentacdo dos fatores que envolvem a estratégia de implantagdo do empreendimento e compreende:
7.10.1.1. fontes de financiamento disponiveis;

7.10.1.2. modelo de contratagdo publica;

7.10.1.3. mitigacdo de impactos ambientais;

7.10.1.4. mitigagdo de impactos socioeconémicos;

7.10.1.5. cronograma de desapropriagoes;

7.10.1.6. plano de reassentamento e medidas compensatorias;

7.10.1.7. cronogramas fisicos e financeiros de implantagdo; e

7.10.1.8. modelo de concessdo com identificacdo das obrigacdes dos participes.

8. MANIFESTACAO CONCLUSIVA

8.1. A verificagdo técnica do rol de elementos que compdem os critérios minimos preconizados no item 7 deste normativo sera realizada pelo Ministério das Cidades.

8.1.1. A verificagdo descrita no paragrafo anterior sera realizada a partir da avaliagdo de adequagdo e suficiéncia dos elementos listados no item 6.1 deste manual.

8.2. Apds a verificagdo técnica dos critérios minimos, o Ministério das Cidades deverd consolidar a apreciagdao do EVTEA com eventuais ponderagdes adicionais sob a forma
de manifestagdo conclusiva.

8.2.1. Constitui-se elemento obrigatdrio para a manifestagdo conclusiva a apresentagdo, pelos entes subnacionais, de declaragcdo de veracidade e responsabilidade pelas
informagbes contidas no EVTEA conforme modelo disponibilizado no sitio eletrénico do Ministério das Cidades.

9. DISPOSICOES FINAIS

9.1. O Ministério das Cidades podera firmar contratos, convénios ou acordos de cooperagdo técnica junto a agentes financeiros e outras entidades tecnicamente aptas para
realizagdo das atividades de avaliagdo dos EVTEAs.

9.2. Eventuais atualizagGes deste manual serdo publicadas no sitio eletrénico do Ministério das Cidades com identificagdo de numeragdo da versdo vigente.

PORTARIA MCID N¢ 1.369, DE 5 DE DEZEMBRO DE 2024

Autoriza a contratagdo de propostas selecionadas no dmbito do Programa Minha Casa, Minha
Vida Entidades - MCMV-Entidades, objeto do processo seletivo instituido pela Portaria MCID
n? 862, de 4 de julho de 2023.

O MINISTRO DE ESTADO DAS CIDADES, no uso das atribui¢des que lhe confere o art. 87, pardgrafo Unico, incisos | e I, da Constituicdo Federal, e tendo em vista o disposto no art. 20
da Lei n? 14.600, de 19 de junho de 2023, no art. 12 do Anexo | do Decreto n? 11.468, de 5 de abril de 2023, nos arts. 11, inciso |, e 20 da Lei n? 14.620, de 13 de julho de 2023, na Resolugdo
CCFDS n? 214, de 15 de dezembro de 2016, na Instrugdo Normativa MCID n2 28, de 4 de julho de 2023, e na Portaria MCID n2 862, de 4 de julho de 2023, resolve:

Art. 192 Fica autorizada a contratagdo das propostas relacionadas no Anexo desta Portaria, em conformidade com a Portaria MCID n? 355, de 9 de abril de 2024, que
divulgou as propostas selecionadas para contratagdo no ambito do Programa Minha Casa, Minha Vida Entidades - MCMV-Entidades, objeto do processo seletivo instituido pela
Portaria MCID n2 862, de 4 de julho de 2023.

Paragrafo Unico. O Agente Operador e o Agente Financeiro deverdo observar o prazo para a contratacdo das propostas previsto no art. 22 da Portaria MCID n2 355,
de 9 de abril de 2024, e suas eventuais prorrogacdes, e cumprir todas as condigdes técnicas, institucionais e juridicas necessarias para a formalizagdo das contratagdes.

Art. 22 Esta Portaria entra em vigor na data de sua publicagdo.
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